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Cada dia, cuando leo los diarios de nuestra América, una de las cosas que me sorprende es la cantidad de accidentes de transito. Sélo la costumbre ante
la tragedia convierte un problema evitable en una fatalidad del destino o en una consecuencia légica de una actividad humana tan simple como es conducir
un automowil.

En mi pais, hasta en las ciudades mas pequeias del interior se maneja con una especial agresividad, a pesar de que cada conductor por separado sea un
tipico representante del habitante apacible de pueblo. Autos, motos y bicicletas siempre estan buscando un minimo espacio para colarse por alli. Esta
costumbre de equilibrista es doble: se manifiesta cuando un mal conductor en un momento de duda acelera en lugar de frenar, o cuando maneja al limite
de distancias y de tiempos en medio de una ciudad relativamente desordenada.

Ese es un rasgo que distingue a un aprendiz de un conductor experimentado: el aprendiz se arriesga; el experimentado -si ha logrado colocarse en un
plano superior- ha aprendido a frenar, esperar y sonreir. El aprendiz confunde la Férmula 1 con el transito mas complejo de una ciudad y se cree superior -
en casos, hasta mas macho o mas hembra- si logra rebasar a alguien en un secreto desafio. Su conducta, ademas de infantil, es criminal. El aprendiz, al
confundir el transito regular con la Férmula 1, desconoce ambos. Bastaria con recordar que no hace poco el tres veces campedn de Férmula 1 Nelson
Piquet perdi6 su licencia de conducir por acumulacién de faltas. Para recobrarla, las autoridades brasilefias lo hicieron asistir a clases de conduccion y alli
lo vimos en un aula, con cara de colegial que quiere desaparecer de la curiosidad ajena.

Solo en Asia he visto un caos mayor en el transito que en nuestros paises latinoamericanos. No digo en la Africa interior, porque alli los escasos
automdviles salvan cualquier desorden.

La escasa conciencia civil de un conductor se expresa en la imprudencia de sus movimientos y en el uso recurrente de la bocina. Por los bocinazos los
juzgaréis. Pero sobre todo se manifiesta cuando existe algin minimo incidente: los conductores se insultan, cuando no se agraden fisicamente. ¢ Quién no
ha presenciado en nuestros paises varias escenas de este tipo? Son los mismos cavernicolas que han descubierto el automoévil antes que el fuego y la
exogamia.

Mas alla de lo que solemos criticar del excesivo consumo de gasolina en Estados Unidos, hay que reconocer que tienen una cultura de transito que los
pone a salvo de lo que debia ser un holocausto diario. China posee ocho autos cada 1000; Brasil 122, Europa 584 y Estados Unidos 950. En promedio, hay
un automovil por cada habitante en este pais -por regla mucho mas grandes que en Europa-, lo cual no significa un ejemplo a seguir a favor de la ecologia
pero nos da una idea sobre el punto que estamos discutiendo ahora. Por si fuese poco, en promedio cada automovil recorre 15.000 millas por afo. Si
leemos las estadisticas o si echamos una mirada al cuentakildmetros de cualquier auto, facilmente descubrimos que cada auto recorre mas de 60 por dia,
numero que para nuestra realidad del Sur es imposible alcanzar si uno no es taxista. Sin embargo, aunque en China hay cien veces menos automéviles por
habitante (ni hablemos de kildmetros recorridos), en ese pais se producen muchos mas accidentes fatales que en Estados Unidos.

Aparte de una mejor infraestructura, la razén principal de este dato es la conducta, es decir, la forma de conducirse.

Los cubanos de la isla suelen decir: "Los americanos son malos, pero saben céomo hacerlo". Como toda sentencia efectiva, es clara pero no del todo
precisa. Ni todos los americanos son malos ni todos saben como hacerlo. Esto se demuestra con un largo catdlogo de hombres y mujeres que han
aportado a las ciencias, las artes y las luchas sociales y un catalogo mas vasto aun de otros perfectos incompetentes.

Sin embargo, es en algun aspecto de este como que podemos atender y, si estamos libres de oxidados prejuicios, aprender.

En Estados Unidos es casi un principio manejar "a la defensiva". Esto significa que un conductor debe ir siempre observando las normas -este tipo de
conductor jamas se saltea un cartel de stop aunque esté en el desierto, en medio de la noche-, pero sobre todo debe ir pensando que el otro conductor en
cualquier momento cometera un error. Para ello es necesario dejar un margen de maniobra prudente de forma de absorber este posible error.

A diferencia de nuestros paises, aqui el respeto al peatén es primario. Aunque un peatén esté cruzando en un lugar equivocado, el conductor no
demostrara agresivamente su molestia. Ni siquiera hara sonar su bocina. Por el contrario, frenara veinte metros antes y reiniciara su marcha una vez que el
peatén imprudente haya puesto pie en la vereda.

Si ocurre un accidente, la regla y la costumbre indican que cada conductor se bajara en silencio y no protestara inatilmente. De hecho, nunca se ha visto
que un problema de este tipo se haya solucionado insultando o argumentando sobre quién tuvo la culpa o no. Lo normal es que los conductores llamen a
su seguro y esperen la llegada de la policia. Esta determinara responsabilidades and period. Si hay discrepancias, habra instancias para apelar, pero se
descarta una rifia inutil al borde del camino. Siempre habra excepciones, claro. Pero a los efectos estadisticos nos interesa la conducta mas comun y no
las espectaculares excepciones, propias de Hollywood.

Claro que esta cultura no se hace ni se cambia como se cambia un gobierno. Pero hay que comenzar alguna vez y de a poco. Y una forma de hacerlo es
tomar conciencia de que cuando cuidamos al desconocido también nos estamos cuidando a nosotros. El otro somos nosotros; el otro es ese yo-social que
se ha desdoblado de mi yo-individual y me rodea con todas sus variaciones. Al menos considerar esto, si los sentimientos de altruismo por los demas no
funcionan o estan anulados por una mentalidad primitiva al volante de un auto poderoso. Para comenzar no hay nada mejor que sacudir la campana y tener
el valor de asumir una autocritica radical. Porque eso es de verdaderos hombres y verdaderas mujeres. Por lo menos hombres y mujeres elevados de su
estado de primitivismo mesolitico. Antes de aprender a conducir es necesario aprender a conducirse. Es mil veces mejor ignorar lo primero que lo segundo.



